Die Baustelle zwischen Jansenbriicke und der
Stadtgrenze soll 2027 beginnen, der Tunnel-
bau voraussichtlich erst um 2032. Fertig wire
das Gesamtprojekt frithestens in 20 Jahren.

Dabei geht es viel einfacher! Losungen ohne
Tunnel konnen schrittweise sofort starten:
Tempo runter, bessere Offis, sichere Wege zu
Fufd und mit dem Rad. Davon profitieren An-
wohnerinnen und Anwohner von Anfang an:
mit mehr Ruhe und besserer Luft.

Schon heute passt die Planung von 2005
nicht mehr zu Niirnberg: Der Autoverkehr
ist deutlich gesunken. Auch auf dem Franken-
schnellweg geht er seit Jahren zuriick. Bei den
Planungen zum Tunnel ging man von einem
Anstieg aus — sie sind daher sachlich Giberholt.

2005 2025

Anteil des
Autoverkehrs
in Niirnberg

Der Stadtrat hat im Mobilititsbeschluss 2021
entschieden, auf nachhaltige Mobilitat zu set-
zen: Bus, Bahn, Radfahren und Zufufigehen.
Dieses Ziel gefahrdet der Tunnel-Ausbau, da
er wieder mehr Autos in die Kernstadt bringt.

Was Niirnberg fir 1 Milliarde auch bekéame:

1 neues Clubstadion
1 grofSes Schulzentrum
5 neue Dreifachturnhallen
12 Kilometer neue StrafSenbahn
135 Kilometer barrierefreie StrafSen
5 geforderte Azubiheime
100 Aufziige in offentlichen Gebduden

Die Stadt rechnet schon heute mit mehr als
einer Milliarde Euro fiir den Ausbau des
Frankenschnellwegs. Bei grofden Bauprojekten
steigen die Kosten oft weiter.

Rund 100 Millionen Euro fiir Arbeiten an
Kanal, Strom, Fernwirme und Wasser sind in
der Summe gar nicht enthalten. Alle Ntrn-
berger Haushalte zahlen sie am Ende iiber ihre
Gebiihren mit.

Dazu kommen dauerhafte Kosten in Héhe von
rund drei Millionen Euro jahrlich fiir Technik,
Uberwachung, Liiftung, Beleuchtung und
Pumpen im Tunnel. Dieses Geld fehlt an
anderer Stelle — Jahr fir Jahr!

Mit einer Milliarde Euro kénnte Niirnberg
Schulen sanieren, Sporthallen bauen, Offis
ausbauen, soziale Projekte stirken und die Stadt
barrierefreier machen.

Ein Autobahntunnel quer durch Niirnberg
mit 12 km zusétzlichen Fahrspuren. An der
Oberflache gibe es weiterhin Kreuzungen
und breite Strafien. Der Ausbau bedeutet
einen Verlust an Griin, mehr Durchgangs-
verkehr und eine noch starkere Trennung
der Stadtteile.

Mehr iiber die Pline auf
frankenschnellweg.de

Die Plane zum Aus-
bau endlich zu begra-
ben, 6ffnet die Tir fur
Losungen, die schneller
umgesetzt werden kénnen
und einen echten Mehrwert fiir die Stadt
bieten: weniger Durchgangsverkehr, besse-
re Offis, sichere Geh- und Radwege, mehr
Griin und bis zu 5.000 neue Wohnungen.

Diese Verbesserungen konnten sofort Schritt
fiir Schritt umgesetzt werden — statt jahrzehn-
telang auf eine vermeintliche Losung durch den
Tunnel zu warten.
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Beim Biirgerentscheid kannst du per Brief
oder persodnlich am 28. Juniin einem
Wahllokal vor Ort abstimmen.

Deine Abstimmungsunterlagen und alle Infos
kommen bis zum 9. Juni automatisch per
Post. Falls nicht, melde dich beim Wahlamt:

www.nuernberg.de/internet/wahlen

frankenschnellweg.de
ﬂ d‘ m D Y @ @frankenschnellweg

biirgerentscheid
frankenschnellweg.de
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Rothenburger Strafe: Trotz Tunnel weiterhin viele Fahrspuren

== Belebte Unterfuhrung
'. mit Arkaden und Kiosk
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Es muss kein zusétzlicher Durchgangsver-
kehr durch Niirnberg. Wir haben ein gut aus-
gebautes Autobahnnetz aufderhalb.

Tempo runter, gezielte Verkehrslenkung iiber
die Autobahnen und ein Verbot fiir Schwer-
lastverkehr zwischen Jansenbriicke und Otto-
Brenner-Briicke am Dianaplatz kénnten die
Anwohnerinnen und Anwohner sofort und
kostenglinstig entlasten.

Statt einer Autobahn-Schneise mit meterho- Rothenburger StrajSe Lebendlges Quamer mit neuer Strafienbahnlinie
hen Larmschutzwénden sind lebendige Stadt-
strafden moglich: mit Laden, Gaststatten,

Markthalle
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Wohngebiuden und sicheren Wegen fir Zu- s
fgﬁgehende, al_l,f denen man sich auch nachts Nirnberg hat schon heute zu wenig Baume und zu viel Asphalt. Der Ausbau wiirde weitere Flachen in der Grofie

nicht unwohl fiihlt. von rund 20 Fuftballfeldern versiegeln. Dort versickert Regen schlechter, im Sommer heizen sie sich stark auf.

So kénnten Gostenhof und St. Leonhard wie- Ohne den Ausbau bleiben iiber 1.000 alte Biume erhalten. Sie spenden Schatten, kithlen Luft, binden Staub und

der zusammenwachsen. helfen bei Starkregen. Durch Entsiegelung werden vorhandene Griinflichen erweitert: Der Westpark kénnte als

griines Band weiter in die Stadtteile verldngert werden. Das macht die Stadt fit fiir den Klimawandel.

Nirnberg
braucht bezahl-
baren Wohn-
raum. Fir das
Geld, das der Frei-
staat zum Tunnel
zuschiefRen will,
konnte die staatliche Bau-
gesellschaft BayernHeim rund 2.600
geforderte Wohnungen bauen.

Entlang des Frankenschnellwegs liegen seit Jahren vernachléssigte Fla-
chen, die wegen des erwarteten Ausbaus nicht entwickelt wurden. Bei
einer kleineren Losung mit einer normalen Stadtstrafie kénnten auf
der gesamten Trasse perspektivisch bis zu 5.000 Wohnungen fiir rund
12.000 Menschen entstehen. Statt meterhohe Larmschutzwénde hat-
ten die Anwohner Leben und Griin vor der Tr!

o
.
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Landgraben-
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Das Niirnberger OPNV-Netz ist gut, hat aber Liicken. Mit dem Geld,
das fiir den Autobahnausbau veranschlagt wird, kénnte die Stadt die
offentlichen Verkehrsmittel gezielt verbessern.

Zum Beispiel mit einer Strafenbahnlinie von der Landgraben-
strafde bis zum Studstadtpark in Flirth — und perspektivisch
weiter in den Fiirther Landkreis.

Zusammen mit einem besseren S-Bahn-Netz kann das den
Pendlerverkehr reduzieren. Gute Offis verbinden Stadtteile,
beleben Quartiere, stirken die Wirtschaft und helfen allen,
unabhingig mobil zu sein.



